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A recomendacdo da IMO acerca dos padroes de desempenho de um SART aponta para um
alcance de “no minimo de 5 milhas nauticas” para um SART montado a 1 metro da superficie do mar.
Esta recomendagdo assume a presenga de um radar conforme com os requisitos da IMO, com a sua
antena instalada 15 metros acima do nivel do mar.

8.9.2. Otimizacao da operacio do radar maritimo na detecdo de um SART

Na sua 39° reunido, o Subcomité de Seguranga de Navegagdo da IMO preparou um conjunto
de orientagdes para a operacdo dos radares maritimos quando da detecdo dos Respondedores Radar de
Busca e Salvamento (Search and Rescue Radar Transponders — SART).

Apresenta-se seguidamente o conjunto de orientacdes mencionado:

a.

Selec¢do da escala: Na procura de um SART, dever-se-4 operar o radar numa escala entre
6 ¢ 12 milhas nauticas. O espagamento entre impulsos SART ¢ cerca de 0,6 milhas nauti-
cas e torna-se necessario visualizar um certo numero de respostas de forma a distingui-las
de outros ecos.

Erros de alcance do SART: Na resposta do SART existe um retardo normal devido quer
ao atraso no disparo do sinal, quer também ao facto do SART poder ter de varrer a banda
completa de frequéncias radar antes de atingir a do radar. A uma distancia de aproxima-
damente 6 milhas nauticas, o erro poderd variar entre 150 jardas e 0,6 milhas nauticas,
para além da posi¢do do SART. Na aproximacdo ao SART, o radar detetara normalmente
o varrimento rapido inicial do SART e visualizara dois ecos. O erro na distancia do pri-
meiro eco ndo sera superior a 150 m para além da posi¢do do SART.

Largura de banda do radar: A largura de banda estd normalmente relacionada com o
Comprimento de Impulso (Pulse Length - PL) e é em regra estabelecida pelo seletor de
escala e PL associado. Em escalas grandes, com impulsos longos, utilizam-se bandas
estreitas entre 3 ¢ 5 MHz e, em escalas pequenas, com impulsos curtos, utilizam-se bandas
mais largas entre 10 e 25 MHz. A utilizacdo de larguras de banda inferiores a 5 MHz pro-
vocard uma pequena atenuacgao do sinal do SART, sendo por isso preferivel usar uma lar-
gura de banda média para otimizar a detecdo do SART. Para a selecdo da largura de banda
e dos parametros especificos do radar deve consultar-se o respetivo Manual de Operagéo.
Loébulos laterais do radar: Na aproximacdo ao SART, os l6bulos laterais da emissdo da
antena do radar poderdo mostrar a resposta do SART na forma de séries de arcos concén-
tricos. Estas respostas poderdo ser removidas usando o supressor de ecos de mar, embora
possa ser operacionalmente 1til observar os lobulos laterais porque estes confirmardo que
0 SART se encontra perto do navio.

Dessintonia do radar: Para melhorar a detegdo do SART em condigdes adversas pode
dessintonizar-se o radar, o que ndo afeta a detegdo das respostas do SART e reduz os ecos
interferentes. Os radares com controlo automatico de frequéncia poderdo nao permitir esta
operagdo. A utilizacdo do radar dessintonizado devera ser efetuada com cuidado visto
poder retirar informagdo importante de anticolisdo ou de navegagdo. A sintonia devera ser
recuperada, para operagdo normal, tdo cedo quanto possivel.

Ganho: Para obter a detecdo do SART a uma distancia maxima devera ser usado o
comando de ganho no maximo.

Supressor de ecos de mar: Para otimizar a distancia de detecdo do SART o supressor de
ecos de mar devera ser colocado no minimo. Deve ter-se em atengdo que, nestas condi-
¢oes, os alvos na zona de ecos de mar poderao nao se distinguir.

Supressor de ecos de chuva (Diferenciador): Este comando ndo devera ser utilizado
quando se procura um SART pois as suas respostas podem ser suprimidas. Nos equipa-
mentos que tenham a possibilidade de este comando ser automatico ou manual, o operador
deverd coloca-lo em manual.
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8.10. LISTA DAS ESTACOES E SERVICOS NO AMBITO DO GMDSS

8.10.1 Estacgdes costeiras VHF DSC para a area maritima A1l

2 Alcance Estado de implementacio
é: Nome MMSI Posicao (fnll.has (RCC Associado)
nauticas)
Arga 41°48°N 08°43°W
Freita 40°53°N 08°16°W
Candeeiros 39°33’N 08°52°W

—_ - 10

& Monte Funchal 38°55’N 09°16°W Operacional

2 002630100 30

= [Lisboa 38°41°N 09°19°W (MRCC Lisboa)

[a W

Picoto 38°26°N 09°08°W
Foia 37°19°N 08°36’W
Monte Figo 37°06°N 07°50°W
Funchal 32°38°N 16°54°W| 50 Planeado (MRSC Funchal)
Ponta Delgada 37°44°N 25°40°W| 50 Planeado (MRCC Delgada)
Bilbao (CCR) 002241021 Operacional
Bilbao 43°16°N 03°02°W| 35
Navia 43°25°N 06°50°W| 35 (MRCC Bilbao)
Cabo Pefas 43°26°N 05°35°W| 35
Santander 43°25°N 03°36’W| 35
Pasajes 43°17°N 01°55°W| 35
Coruna (CCR) 002241022 Operacional
Cabo Ortegal 43°35°’N 07°47°W| 35 (MRCC Finisterre)
Corufia 43°10°N 08°17°W| 35 (MRSC Coruiia)
Finisterre 42°55°N 09°17°W| 35 (MRCC Finisterre)
La Guardia 41°53’N 08°52°W| 35 (MRCC Finisterre)

- Vigo 42°10°N 08°41’W| 35 (MRSC Vigo)

< Malaga (CCR) 002241023 Operacional

8| Malaga 36°36°N 04°35°W| 35 (MRCC Tarifa)

@ | Huelva 37°13°N 07°07°W| 35 (MRSC Huelva)
Huelva 37°20°N 06°56°W| 35 (MRSC Huelva)
Cadiz 36°21°’N 06°17°W| 35 (MRSC Cadiz)
Tarifa 36°03°N 05°33°W| 35 (MRCC Tarifa)
Motril 36°52°N 02°48°W| 35 (MRCC Almeria)
Cabo Gata 36°45°N 02°10°W| 35
Melilla 35°19°N 02°57°W | 35

Tenerife (CCR) 002241025 Operacional
Arrecife 29°08°N 13°31°W| 35 (MRCC Las Palmas)
Fuerteventura 28°33’N 13°55°W| 35 (MRCC Las Palmas)
Gomera 28°06°’N 17°06°W| 35 (MRCC Las Palmas)
Hierro 27°48°N 17°55°W| 35 (MRCC Tenerife)
La Palma 28°39°N 17°50°W| 35 (MRCC Tenerife)
Las Palmas 27°58°N 15°33°W| 35 (MRCC Las Palmas)
Tenerife 28°27°N 16°23°W| 35 (MRCC Tenerife)

19 Cobertura total da Area A1 ainda ndo atingida.
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