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Parte | —Introducdo

O Centro Coordenador de Busca e Salvamento
Maritimo de Lisboa — MRCC LISBOA esta ligado ao

SARSAT/COSPAS, um sistema de detecgcdo de
sinistros, que utiliza satélites para a recepgao e
retransmissdo de pedidos de socorro emitidos
através de radiobalizas automaticas proprias, lan-
gadas pelo navio, embarcagdo ou aeronave em
perigo.

O MRCC LISBOA — encontra-se, também, ligado a
rede de Estagbes Radionavais que mantém escuta
permanente nas frequéncias de socorro (VHF —
Canal 16 e MF 2182 kHz), garantindo a cobertura de
toda a orla costeira do territério nacional e
podendo desencadear as acgdes de socorro neces-
sarias, sempre que detectar a emissao de qualquer
pedido de auxilio.

No territério nacional, o Sistema Global de Soco-
rro e Seguranga Maritima (GMDSS), encontra-se
em fase de implementagcdo das suas diversas
valéncias.

MRCC Lisboa (38° 40' N 009° 19’ W)
Tel.: +351 214 401 950, ou
+351 214 401 919 (emergéncias apenas)

Fax: +351 214 401 954

E-mail: mrcc.lisboa@marinha.pt
comar.dir@marinha.pt

MMSI:002630100
INMARSAT B: +870776600080
INMARSAT C: +426300032

MRSC FUNHAL (32° 38 N 016° 54’ W)

Tel.: +351 291 213 112 (emergéncias apenas)
+ 351919 678 140

Fax: +351 291 938 582

E-mail: mrsc.funchal@marinha.pt

MMSI: 002550100

4.10 ACOLHIMENTO DE NAVIOS EM DIFICULDADES
(LOCAIS DE REFUGIO)

Outra das consequéncias dos acidentes mariti-
mos ocorridos no passado recente foi a adopgéo

em diversos organismos ou entidades internacio-
nais de medidas legislativas visando a minimizagéo
dos efeitos nocivos de eventuais acidentes simila-
res, tais como a adopgdo de medidas relativas as
condigbes minimas exigidas aos navios que, trans-
portando mercadorias perigosas ou poluentes,
tivessem destino a portos maritimos da Unido Euro-
peia ou deles saissem, a elaboragdo pelos diversos
estados comunitarios de planos de acolhimento de
navios em dificuldades, com indicagdo das entidades
competentes nestas matérias e ainda a instalagao
de um sistema de acompanhamento e informacéao
do trafego de navios, designadamente os conside-
rados de risco, em articulacdo com os sistemas de
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organizagao de trafego e com os servigos de tra-
fego maritimo existentes ou a criar.
No caso Portugués esta matéria esta regulamen-

tada através do Decreto-Lei n.? 184/04 de 27 de
Julho, tendo a competéncia para autorizar a
entrada de um navio em dificuldade num qualquer
local de refugio em aguas sob jurisdicgdo portu-
guesa e para decidir sobre o seu destino ou a melhor
forma de o assistir sido atribuida ao ministro que
tutela o |Instituto Portudrio e dos Transportes
Maritimos (IPTM), que deve em cada caso ouvir a
Comissao Técnica para Acolhimento de Navios em
Dificuldade (CTAND).

A CTAND é assim a entidade competente para
emitir parecer sobre as circunstancias relacionadas
com a necessidade de acolhimento de um navio,
tendo em conta um vasto conjunto de factores
pertinentes para o evoluir da situagao.

Os procedimentos e os planos de actuagao
devem ser elaborados com base na analise objec-
tiva das vantagens e inconvenientes do acesso de
navios em dificuldades aos locais de refugio,
levando em consideracao aspectos relacionados
essencialmente com o tipo de emergéncia e o seu
potencial impacto ambiental e sécio econémico na
area escolhida, bem assim como os recursos e
meios disponiveis para fazer face a emergéncia e as
suas eventuais consequéncias.

O processo de acolhimento de um navio em difi-
culdade ¢é iniciado por solicitagdo, devidamente
fundamentada, do seu comandante ao Centro de
Coordenagao de Busca e Salvamento Maritimo da
area onde 0 navio se encontra, o qual deve imedia-
tamente encaminhar esse pedido para o Instituto
Portuario e dos Transportes Maritimos e para a
Direccao-Geral da Autoridade Maritima.

4.11 SISTEMAS DE ACOMPANHAMENTO E INFOR-
MACAO DO TRAFEGO DE NAVIOS

Foi entendimento do Estado Portugués, em
consonancia com outras instituicdes internacionais,

que a prevencao de acidentes e a prevencdo da
poluicdo do mar exige a instalagdo nas aguas sob a
sua jurisdicdo, de um sistema de acompanhamento
e informagao do trafego de navios, com especial
atencdo aos navios considerados de risco, que se
articule com os sistemas de organizacdo de trafego
e com os servigos de trafego maritimo existentes
ou a criar, bem assim como a obrigatoriedade de os
navios que entram ou circulam nesse espaco se
identificarem de forma automatica.

Esté assim estabelecida a obrigacdo de comuni-
cagao pelo comandante de um navio em aguas
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nacionais de qualquer acidente ou incidente mari-
timo, bem assim como a forma de actuacéo das

entidades responsaveis.

Assinala-se ainda a obrigatoriedade de utilizagao
a bordo de um registador de dados da viagem para
todos os navios que entrem ou circulem no espago
comunitario, a qual visa facilitar os inquéritos a aci-
dentes ou incidentes maritimos.

O Decreto-Lei n.® 180/04 de 27 de Julho, trans-
pde para a ordem juridica nacional a Directiva n.®
2002/59/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 27 de Junho, estabelecendo assim regras
relativas a instituicdo de um sistema de acompan-
hamento e de informagédo do trafego de navios com
vista a aumentar a seguranga e a eficacia do
trafego maritimo, melhorar a resposta das autori-
dades a incidentes, a acidentes ou a situagoes
potencialmente perigosas no mar, incluindo opera-
¢bes de busca e de salvamento, e contribuir para
uma melhor prevencdo e deteccao da poluicao
causada pelos navios.

As disposicdes deste Decreto-Lei aplicam-se aos
navios de arqueacdo bruta igual ou superior a 300
toneladas, ndo se aplicando a navios de guerra e
unidades auxiliares da Marinha, qualquer que seja a
sua nacionalidade, bem assim como a outros navios
pertenga de estados membros da Unidao Europeia
OU ao seu servico em actividades de servigo publico
de natureza nao comercial, a embarcacoes de pesca,
embarcacOes tradicionais, embarcagdes de recreio
de comprimento inferior a 45 m, depdsitos de
combustivel de menos de 5000 t.

Entre outras, este diploma estabelece as seguin-
tes definigdes:

i) MARPOL, a Convencao Internacional de 1973
para a Prevencao da Poluigdo por Navios, bem
como o seu Protocolo de 1978;

i) SOLAS, a Convencao Internacional para a sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, bem como os
seus protocolos e alteracoes;

v) Convencédo SAR, a Convengdo Internacional
sobre Busca e Salvamento Maritimos de 1979;

xii) Resolucao A.851(20) da OMI, a resolucédo
A.851(20) da OMl intitulada «General principles for
ship reporting systems and ship reporting require-
ments, including guidelines for reporting incidents
involving dangerous goods, harmful substances
and/or marine pollutants»;

f) «Navio» qualquer navio de mar ou veiculo
marinho;

32

20

25

30

35

40

45

50

m) «Autoridades Portuarias» as administracoes
portudrias e as delegagdes regionais do IPTM, em
cada porto, para receber e disponibilizar as infor-
macdes comunicadas em conformidade com o pre-
sente diploma;

n) «Autoridade Maritima» as capitanias dos
portos;

o) «Local de refugio» um porto, parte de porto
ou outro espago para manobrar ou fundeadouro de
protec¢do, ou qualquer outra area de refugio iden-
tificada em plano de acolhimento de navios em difi-
culdade;

p) «Centro costeiro»:
O centro de servico de trafego maritimo e

instalacoes em terra responsaveis por siste- mas
de notificagdo obrigatéria dos navios aprovados
pela OMI e sob a responsabilidade do IPTM;

2) O Centro de Coordenagcdo de Busca e Salva-
mento Maritimo (MRCC), nos termos do Decreto-
Lei n.? 15/94, de 22 de Janeiro;

1)

q) «Servico de trafego maritimo (VTS)» um
servigo destinado a aumentar a seguranga e a efi-

cécia do trafego maritimo e a proteger o ambiente,
com capacidade para intervir no trafego e reagir a
situagbes de trafego que surjam na zona por ele
abrangida;

r) «Sistemas de organizacdo do trafego»
qualquer sistema que inclua uma ou varias rotas ou
medidas de organizagdo do trafego destinadas a

reduzir o risco de acidentes; inclui esquemas de
separagao do trafego, rotas com dois sentidos, vias
recomendadas, zonas a evitar zonas de trafego cos-
teiro, desvios, zonas de precaugao e rotas de aguas
profundas, nomeadamente como aqueles a que se

refere o Decreto-Lein.® 200/86, de 22 de Julho;

s) «Embarcac¢des tradicionais» qualquer tipo
de embarcacdo histérica e suas réplicas, incluindc
as embarcagbes destinadas a incentivar ou promo-
ver competéncias e a navegagao tradicionais, que
constituam simultaneamente monumentos cultu-
rais vivos, manobrados de acordo com principios de
navegacao e técnica tradicionais;

Qualquer dos navios abrangidos por esta legisla-
¢ao e que se dirija a um porto nacional, antes de
efectuar a sua entrada e respeitando os prazos defi-
nidos, devera, através do seu operador, agente ou
comandante, notificar a autoridade portudria res-
pectiva, das seguintes informacgdes:

a) ldentificagcdo do navio (nome, indicativo de
chamada, numero de identificagdo OMI ou
ndamero MMSI);




